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* Anschluss Reutlingen

« Varianten Pfullingen
 Lichtenstein

« Albaufstieg, Honauer Steige
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Vorzugstrasse innerhalb X Knotenpunkt ~
Reutlingen tber Hbf, Karlstral3e, MarktstralRe
Eberhardstral3e, Lederstralie,

Am Echazufer und Marktstralle

Schnittstelle:

Zweigleisige Stadtbahntrasse in
Mittellage der Marktstralie.

Gem. Abstimmung mit DB E&C
vom Mai 2019

&

Marktstral3e

|

10.11.2020 //© TTK GmbH // 3



Variante 1
— Zweigleisiger Ausbau der ehemals eingleisigen Bahntrasse.

— Insbesondere ab Pfullingen Bahnhof bis Pfullingen Sid sind erhebliche
Eingriffe in die angrenzenden Strukturen erforderlich (B6éschungen, Briicken,
wassertechnische Anlagen, Baume).

Variante 2
— Zweigleisige Durchguerung der Innenstadt im Stral3enraum.

— Insbesondere im Bereich Lindenplatz / Stadtmitte bestehen erhebliche
bauliche Zwangspunkte und Nutzungsuberlagerungen.

— Ein Ausbauquerschnitt mit besonderem Bahnkdrper ist nur in den
AulRenabschnitten realisierbar.
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@ Schnittstelle zur 7
Stadtbahn Reutlingen [P !‘

B Betriebliche Abstellung
= Linienende S 21

Variante 1
— Durchfahrung Gelande Schradin

— Fuhrung in Randlage mit Abbruch
Hauptgebaude

— Rickfallebene:
alternative Trassenfuhrung tber
Marktstraf3e und Arbach ob der
Stral3e

Variante 2
— Mittellage in der Marktstrafde

Die betriebliche Abstellung bei
alternativer Trassenflhrung in Variante 1
und in Variante 2 ist noch ungelost.
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# Varianten Pfullingen
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— Ahnliche Streckenlange beider Varianten

— Beide Varianten mit 6 Haltestellen

— Zweigleisiger Ausbau bis Pfullingen Sud oder Schwimmbad
— Vollstandig unabhéangiger Bahnkdrper in Variante 1

— Mischverkehrstrasse ca. 1,9 km in Variante 2
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Variante 1

— Ubergang auf 1-gleisige Strecke ab Pfullingen ® o
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— Betriebliche Abstellung mit Nutzung e te Lt

ehemaliges Anschlussgleis

EU Klosterweg B
eingleisig s
ie Bestand 4

Variante 2

— Ubergang auf 1-gleisige Strecke ab Pfullingen
Schwimmbad

— Betriebliche Abstellung mit Nutzung
Grunstreifen/Parkplatz

Pfullingen
Schwimmbad

d Ubergang auf
eingleisige 2
Strecke
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# Lichtenstein

Annahmen flr den Bereich Lichtenstein

Die Trassenfindung fir den Albaufstieg Stral3e wurde seitens des
RP Tubingen im Jahr 2019 neu gestartet.

Fur die Machbarkeitsstudie Regional-Stadtbahn wurde die Variante 1b
gemaB des BVWP von 2016 zugrunde geleqgt.

Trassenlage innerhalb der Ortslage Unterhausen auf der Decke des StralRentunnels.
— Tunnellange ca. 1.900 m.

— Stral3e im Bereich des ehem. Bf Honau als Hangtrasse. Die Stadtbahntrasse liegt
davor.

— Stral3e bis zur Kehre oberhalb Honau als Briicke. Die Stadtbahntrasse liegt auf der
historischen Trasse unterhalb der Bricke (Seitenwechsel)

— StralRe auf Bestand und im Tunnel. Stadtbahntrasse ab Kehre auf hist. Trasse.
Neigung Albaufstieg bis 100%o. ist mit TramTrain-Fahrzeug befahrbar.

Haltstelle Honau im Steilabschnitt aus heutiger Sicht aus technischen
und sicherheitstechnischen Erwagungen nicht genehmigungsfahig.

10.11.2020 //© TTK GmbH // 8



e
-----

# Lichtensteln

Ta) |
i
=
c
ra
I
§ (3
! @
/e
=
@
-
[ =

U]

[Unterhausen

Siemensstralle

o
=
I
!

(S
o
X
—
T
©
=
o
I
o
N
—
!
o
—



10.11.2020 //© TTK GmbH // 10



Annahmen fur den Bereich Engstingen
Stadtbahntrasse verlauft Gberwiegend auf historischer Trasse
Optionales Linienende Bahnhof Engstingen, Einbindung als Eisenbahn
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Gesamte Streckenlange ab Verknipfung Reutlingen ca. 12,15 km
— davon auf Gemarkung Eningen unter Achalm: 0,2 km (2%) (nur in Variante 1)

— davon auf Gemarkung Pfullingen: 4,85 km (40%) (Differenz V.1 zu V.2 ca. 50 m)
— davon auf Gemarkung Lichtenstein: 5,9 km (48%)

— davon auf Gemarkung Engstingen: 1,2 km (10%)

Betriebsflihrung als Stral3enbahn gemali BOStrab bis Bf Engstingen.
12 Haltestellen inkl. Bf Engstingen.

Haltestelle Honau derzeit nicht genehmigungsfahig.
Kreuzungsstellen in Bf Unterhausen und Traifelberg.

In Variante 2 kann in Pfullingen auf einer Lange von ca. 1,9 km kein
besonderer Bahnkdrper ausgefuhrt werden.
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Variante 1

Infrastrukturkosten gesamt: 89,65 Mio.€
— Grunderwerb und Entschadigungen: 1,63 Mio. €
— Baukosten: 63,58 Mio. €
— Malnahmen zur Aufrechterhaltung des Verkehrs: 0,33 Mio. €
— Folgekosten: 24,11 Mio. €
Variante 2

Infrastrukturkosten gesamt: 96,62 Mio.€
— Grunderwerb und Entschadigungen: 0,82 Mio. €
— Baukosten: 60,30 Mio. €
— Malnahmen zur Aufrechterhaltung des Verkehrs: 0,91 Mio. €
— Folgekosten: 34,60 Mio. €

Die angegebenen Kosten sind die Nettokosten auf dem Preisstand 2018.
Planungskosten (ca.10%) sind nicht enthalten.
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